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De samenwerkende overheden hebben zichzelf een ambitieus doel gesteld als het gaat om de groei van het
aantal fietskilometers richting 2040. Dat doen ze samen met marktpartijen, maatschappelijke organisaties,
kennisinstituten en platforms Om meer grip te krijgen in de potentie van actieve mobiliteit heeft
SmartwayZ.NL het initiatief ggnomen om de nationale loop-, fiets- en e-bike bereikbaarheid en -bereidheid
in beeld te brengen. Omdat het uiteindelijk draait om het creéren van handelingsperspectief voor effectieve
beleidsinvesteringen, heeft Tour de Force het initiatief direct een vervolg gegeven. In samenwerking met
stichting Natuur en Milieu en Argaleo is de loop-, fiets en e-bike bereikbaarheid 2017 en 2040 naar
dagelijkse voorzieningen vanuit de brede welvaartsgedachten. De conclusie is dat de investeringen in
hoogwaardige regionale fietsverbindingen een positief effect hebben op de bereikbaarheid van dagelijkse
voorzieningen.

(E-)FIETSBEREIKBAARHEID

De basis voor de analyses is de fiets- en e-
bike bereikbaarheid in tijd tussen (CBS)
buurten, van/naar bedrijventerreinen,
onderwijs en openbaar vervoer. Op basis van
het netwerk in OpenStreetMap zijn op basis

van de afstanden via het beschikbare Mﬁf‘g‘f;f‘””"‘
netwerk i.c.m. gemiddelde rijsnelheden voor

fiets en e-bike de reistijden bepaald.

Door ook de netwerkwijzigingen tussen 2017
(peiljaar ambitie) en 2025 en ook de
gewenste investeringen richting 2040 uit de
Nationale doorfietsroutekaart mee te
nemen. Hieruit blijkt dat de aanleg van
hoogwaardige regionale fietsverbindingen
(doorfietsroutes) een positief effect heeft
op de nationale en regionale bereikbaarheid

FIETSBEREIDHEID

o Een belangrijke toevoeging op de (e-
van voorzieningen. )fietsbereikbaarheid in tijd is de bereidheid.
Niet iedereen is namelijk even bereid om de
fiets te pakken voor eenzelfde ritje.

PF 3

Uit ODiN-analyses, uitgevoerd door de Breda
University of applied sciences, blijkt dat de
(e-)fietsbereidheid afneemt naar mate de
fietsrit langer duurt. De zogeheten
Tijd —» resitijdvervalcurven verschillen per motief

met onderscheid naar fiets en e-bike
Voorbeeld reistijdvervalcurce gebruik.

In samenwerking met: S.rn.a.rl._w ATUUR
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NABIJHEID VAN VOORZIENINGEN

De fietsbereikbaarheid en -bereidheid
vormen een belangrijke schakel in de hele
discussie omtrent brede welvaart (zie ook
Bereikbaarheid op Peil).

Stichting Natuur en Milieu heeft met een
groot aantal maatschappelijke partners een
manifest opgesteld, waarin de
bereikbaarheid en nabijheid van dagelijkse
voorzieningen voor iedereen centraal staat.

Dagelijkse voorzieningen zijn:

- Winkels - gezondheidszorg
- Recreatie - scholen
- Openbaarvervoer -restaurants

Door een samenwerking met Argelo was het
mogelijk om ter illustratie interactief inzicht
te krijgen in de bereikbaarheid en bereidheid
van alle dagelijkse voorzieningen gebaseerd
op de actuele actuele locatie gegevens.
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DAGELIJKSE VOORZIENINGEN

DE DIALOOG

Centraal in dit project stond ook de dialoog
met alle maatschappelijke partners. Op vijf
verschillende podia is het project
gepresenteerd en bediscussieerd, zoals op
het Nationaal Congres Mobiliteit,
Nationaal Fietscongres en de Nationale
Conferentie Duurzame Mobiliteit. Daarbij
is een antwoord gezocht op de vraag:

“Hoe kan fietsbereikbaarheid en
fietsbereidheid ondersteund worden met
een datagedreven aanpak?”

In samenwerking met:

iﬂh ARGALEQ

Samengevat leverde de dialoog met de
overheden en andere maatschappelijke
partners de volgende conclusies op:

Gedragen beeld van pluspunten van de
data-gedreven aanpak:

v' Scenario's / varianten met elkaar vergelijken
t.b.v. besluitvorming

v' Modaliteiten vergelijken (bijv. korte
autoritten vs. (elektrische) fiets)

v'  Potentie OV-haltes in combinatie met fiets
(last-mile)

v" Inzichtin fietsstromen en aantal inwoners

Bewoners- en doelgroepen kunnen
onderscheiden

v’ Link met ruimtelijke ordening en
voorzieningenbeleid

Aandachtspunten voor het vervolg:

x Niet focus op infrastructuur alleen;
flankerend beleid is belangrijk

x  Waken voor teveel optimisme t.a.v.
functionaliteiten

HET VERVOLG

In dit project is vanuit het fietsecosysteem
een waardevolle stap gemaakt naar de
multimodale bereikbaarheidsdiscussie op
regionaal niveau. Hetis dan ook belangrijk de
koppeling te leggen naar de regionale
bereikbaarheidsprofielen (ministerie I&W).

Ook biedt dit project de basis voor activatie
mogelijkheden voor mobiliteitsmakelaars in
de werkgeversaanpak. En Tenslotte kan
hiermee een fietsbaarheidsscore per buurt
worden uitgewerkt als indicatie voor kansen
voor fietsgebruik.

Meer weten?

Bekijk HIER het CROW kenniscafé!

7 ATUUR
H! MILIEU


https://natuurenmilieu.nl/samenverkleinenwedeafstand/
https://www.nationaal-congres-mobiliteit.nl/
https://www.nationaalfietscongres.nl/
https://www.nationaleconferentieduurzamemobiliteit.nl/
https://www.nationaleconferentieduurzamemobiliteit.nl/
https://www.youtube.com/watch?v=WJF5Hf9hQi0

